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UEHf DEf fOLUTIONTf REVOLIITIONNIIIREf
EN IHERONIIUTIOUE 1

par Marc THIROUIN
Directeur Général de la C, I. E. O.

1. A PROPOS DE L'EFFET COANDA.

On lira pius loin, dans les N”uoelles

InternationtJles (Canada : Le« fer & cneval »), comparables a celle& de& S. V. !

permettrait des perfwmanees sensationneiles

les derniéres informations , ecues de ncs cor-
respondants aux U.S A. et au Canada Entre
temps le magazine francgais Point de &tue o
Imttflcs du monde, dans ses numéros 406 et 107,
publiait deux articles — le second signé de
M. Denis Lefévre-Toussaint — sur I'application
d'un phénomene aérodlyoamique, dit « effet
(:oanda », a la sustentation et a lapropulsion
-d'un apparell lenticulaire. Deja le 9novembre
1955, M. Robert Clarke., dans Carretour avait
abordé ce sujet. Les deux auteurs sont d'accord
pour affirmer qur Tappareil discoidal (alias : en
«fer acheval ») étudié par les usines A. V
Roe, de Malton (AVRO-Canada) utilise I'effet
Coanda ce qui lui assurerait une pouss(e
~olossaie de § tonnes au métre carré et loi

On poiirta se reporter aux publications
ci-dessus pour avoir un apercu général de I'effet
Coanda et de la personnalité de l'ingénieur
Coaod9, francais d'origine roumaine, qui, nous
dit-on, aurait« inventé» cette soucoupe il y a
23 ans... Pour uoe documentatit.n plus techni-
que vn consultera avec fruit le fascicule fol 218
(1918) des Publications scientifiques d
techniques dti Minutere de I'Air : « L'Effet
Coanda », par Albert.Métral, profess. au Con-
serv Nat. des A et Mét., et Frédéric Zerner,
ing.-cons. a {'Off. Nat. des Et. et Rech:
aeronaut.

Nous avons naturellement cherché a savoir,
ala C.I.LE.O , quel crédit il convénait d'accor-
der & ces informatiogs sensationneiles, d'autant

Abonnés attention ! — N'attendez pas I'expiration compii:ote de votre ab nnement pour
le renouveler, vous é\liteiez ainsi ! interruption de notre service et le risque que les ntimChOS
1lanquants soient épuisés.

Si une croix rouge figure danti cette marge, votre abonae”ent est terminé.
llenOUtdez le donc aujourd”hui-meme.



plus que le premier article de Point ae vue,
publié sans signature ni références, était con-
sacro aux évolutions acrobatiques au-dessus de
I'Atlantique d’une « soucoupe Coanda » pilotee
par un certain Mac Neill, alias Whiskers, qui
epour son coup d'essai aurait atteint 3 Mach a
I'altitude de 26.800 metres !

Nous avons tout dabord sollicité des pré-
cisions de M. Denis Lefévre-I'cussaint, et
notamment les sources de ces informations.
Avec une eompréhension et une amabilité
auxquelles nous nous plaisons a rendre hom-
mage, il nous répondit

* Lo premier do nos deux arileIf« aur lIcs S V. aeli
tradirli d'lico revuo_nllrinimle w<ristan. L'hinloire ri« Whiskers
nona avail semblé iuléreamiile, anni livocs-uoue riieido de la
sduiuctire > nos lecteur» Au premier ttbord olle nous paruis-
asil plulél lenir de la scirnce-lictioii qua de la réalito mp»ls,
a I'epoque od none vivoris, nous lovous otre habllué» U
I'irreel ol ménte a (‘Impossible.

«Cel aritele parlali d’iui professane francai«, Coendu, gni ..
Nnus avodc fail uno enquéto et scuriil« co text & un Ingénieur
néronaullquo_qui nona a donne l'iidressi- de lienta Coendu.
Mona evons die lo volt et uvaus iacordd sou bialoire Gaus nutre

n» 407.

a Croyez bien que nona n'aiirloiis pus osé alfirir.er quol
quo ce soll sans avoir do solides pienves & I'appui. M. Courida
ost_effectivemenl le poro de Za S. V. mio les Améticains cotie-
truisent aux treines AVRO-Cnntidii II'oiiUo pari toufoura aver
j‘aldo ile capilaux omodricains, il en conslruil Iui-inCine une en

ranco, dont les purformsneos, aitisi quo uoi s l'availe dii,
marquenl uno nolle avunne sur cello qu'enirepreiH.oul leu
Américulu» lpropulsiou atomiquef.

a Sane dolile avons-uous Illrd « Coendu, inventoin de la
8ouc.otipe Volatilo» un pen fncilemont putir uccroobor le
lecleiir. . Heal certain quo i'ensennblo du nrabifme u'est pus
résulii pour uuluni ~ Blow no nous cirméchu de cioir* qua
certains dc oca engine viennout de I'extérleur def noire
piatifeto.

« La longue experience quo vons avez do cello quextloa
voos permei do l'aire uno ennuplo quo none uuiions €lé bien
luoapiibICs do faire nnue-nu'ince, ausai c'est nvec le plus grund
plalslr gtte noti) vous coniiiiuniquons | adresso do M. Couuda.
il vous iccovra tori »imahloilleni et défeudra rnlotix quo nona
J'histoira dos «raérudynes lenticuiaires » qui osi In slerine.

« Nous vous reinercions de ilion vouloir nous lenir all
«jouriini dos résullaU de celta enquéte.

« Croyez que rien do co quo nous avori» eoiunie & nos
lecleurs n'n il« invent¢ od soularnoul déformé, hien au
coniralre.

« Enfili, cost j'ensemble de notre publication qui est
prolégé par le copyright. canusion a iabsence de reserve de

droits conternanl le recitile Mac Neill))

« ~ous VOUS piious de croire a notre dévouement le plus
rjspécliieux p

Apres une tentative infructueiise pour pren-

dre contact direct avec M Coanda. nous adres-

sames, a celui-ci, le 5 Mai, la lettre suivante

« Monsieur,

« Nous avons en main deux exomplulros do revues ayant
nubl é des articles »ur uu eugin volani lenUculairc uii)isaul
s 4

j'otret roanda : Carrefour, 9 dov. 105S, Point dl vue.
el 417,
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4 11 semillo résulkr des dounées combindes de ees dour
Perlod_lqueo quo ieugin ieuliculolie ncluellement éiudié par
os usiues A V. Koe ao Millon (Cintili») aurait elil concu sur-
tos donndes fournies par vous, notamrnoot qu'll ntilteerait
I'offet Coauda pour sa sueteulullun

« Toutefola. los lernies dana lasqueis sont exposé« eoe
Palle sont souvont Imprlcis et contredicloires. D'autre pari,
los ilslues A. V llon avuient jusqu'ici (iludi6 un projet ¢ri-
nomili« « fara clienti », t lots’qu'ou nous presente niaintenant
un Vérllablo ditque sans'precider le rapport entra egs deux
projols.

n Tout osio offre dono beaucoup d'incerlitnde.

Point ae vi.e »joule h la confusion on piiliilani IN”4U0j
le nidi d'un voi spcc.lucr.laire olfectué ou décotnbie 1955 par
un nominé Mac Neill, alias Whiskers, 0 bord d'uii appareil
lenliculairo ntillsaot [l'offot founds, redi ¢'origino assoz
obscure el niti, si lofnlt étall exact, prouvotall que "la « sou
coupe Coundu-AVRO » n'est pas soulemont s |elude maio
qu’elle volo eficctivement et gn'ello «il perfaitotBoni au point.

n Notre Coinmiailon s’inléreseaitt au probléme dos > V.
non pas sous l'unglo de la « science fiction » mais sur un pian
objeclif et schniifique. serail h«uriiuse qua vous ccccptioz do
faire la lumiere sur ees points od vous étts particulleiemeut
qualifié pour apporter les précis nos désirables.

« Celles cl, pour la commodité, peuvsnt Otre groupées

corame suit : y
1" . point ae uve afiirmo qua vous avez fall broveter uno

« solicoupe velatilo_» le f ottobre 1034, sous lo nuuiéro 374943;
or ce brevet iloujoiire d'epréa roint ae €nei concerno «un
Pro_célle et un disposilif ponr devier un fluide duns un nutro
luide » t Il nc snidi done pas d'un brevet du « soucoupe
volante » ; ou est la vérild ?
- 1": Est il exact gti’A. V. Hoe. su_Canada, ou toule autre
firme, construic UNI -« mucoupe vil'aula Coanda » sur Ics
principes pur vous | diquéa ? notaiuuioul que celts« soucoupe
volante » utilise j'tifiti Coanda ?

3> - Puns ce cas, s'igll-il de tu «soucoupe» Oludlus tout
d’obord par A V. Hocione lo BoT de « fer li rilevai » ? ou
du arsaue que la presse nous présente malntenant ?

4- » Quel mpfori y alil entre ce QU0 roint de nus
appella « la soucoupe volatilo Coinfhi » et hengin qui, selon
€0 magazine, autaii din pilotd par uu nomind Mac Neill, alias
Whiskers, dés deeembre 1853 " Pouvoz-vuus uous conllrmer
ce récil ? Sinou comment expliquez-vous que Ics 1). S. A.
atout falt procéder H ce voi saus voub an informar ?

iiau 5,) ; D'nutios vois de la « soucoupe Coandi » uul-lls au
6- : Proccdez-vous personnellement & des Iravaux ou a
dss sssais dans le TéTe ordre d'idéss ?

Nous esprtrons que vous voudroz bien nous feiro I’nonneur
de _ces quelgiies precisions, nou» vous an romercions déa
mainlenaut 01 vous prions d’agréeer .. »

Ayant attendu en vain une réponse pendant
deux mciis, nous parvinmts finalement a attein-
dre par téléphone M. Coanda, qui, fort aima-
blenient, nous fit part d'un récent 'vovag.eaux
U.S A. el nous promil cette réponse pour Le
debut de la semaine suivante.

Nous lui coniirmames aussitdt par lettre
notre conversation en lui joignant le double de
notre premiare missive et en insistent sur l'ur-
ptence, notre Revue étant sur le point de sortir.
&s jours ont passe et nous attendous encore un
signe de.vie de M Coanda.

Notre lettre du 14 mai a K'-istald (avec
coupon-réponse international) pour obtenir
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1* le numéro ele cette revue dans lequel a paru
le récit de Mac Neill, 2° la source de cette in-

formation, est restéepareillement sans réponse..

M. Denis Lefévre-Toussaint ayant été mis
par nos soins au courant de tous ces faits, nous
répondit :

« Je comprtiid» fort bien que votre position — qui me
parali des plus »clon’ifiqu«» - vous coniraign« & la_plus
grande circsiisoection. Je vous eu félicile Toutefoii il m«
farall_lndubltable que TUSAF falt coustruire une S.V. pa»
es soins de I’AVBO et suivant las travaux de Coanda

.« Sans doute [I'hislolre « Whiskers » est-alle anticipée,
mais il u'eal pas Impossible que la S.V. ail volé sous forme
de maquotle telécoinmaedée.

« O'atilre part Je viens de recevoir uu épaia dossier d'un
Ingenieur, M. Franz de Heaumont. Volcl ce qu'il piblond :
il «urait envoyé n Wa_shlnglgton, vera 1S45. IeSJ)Ians d'uno S. V.
el lo « modo d’emploi » Tl n'a Jamais recu de reponte 1l a
ite fori aurprie d'apprendre quo I’USAF avail eulreprie la
construction de Kengin qu’il avait lul-méme Imaginé en en
donnant la peloruilé il Cannile M. de Boaunioot mo joint
les copiesd la cocrg«pondance qu'il a ftebsngée d'une "part
uvee I'USAF et d'auire pari avec les services de brevete de
Munlrdai. Aucun d« ess deux organismos no semble tiler
I'exiateuce de cotte S.V., bien au coutraire, ila en parlent
normalament. .

« Pourquol ei 1'affaire 9. V. AVRO était fauise, l'ambassa-
de des Etats-Unis «urailella diffuse la maquette de cet ongin ?
Si ce que j'ai avancé était faux, les U.S.A, auraient certaino-

meot protesté.

« Pou» terminer M. Theodore von Karman dont vous
n'lgnorez pas qu'il oscupo un posto de premier plan nnx U. S,
A. a bien veulu nio_recevoir il y a geinze Jours au conte do
son dernier passogo a Parts Jo lul ni_ bion entandu parlé de
Contida, qu’il aonnnlt fort bion depuis |(IIs et pour qui il n
Il plus gronde admiinlion Quand Jo lui ui domaudé CO qu’il

enaali dos travaux de I'AVRO c<n ernsut son a aérodyno
elntlculalre u 1l ue rifa pas répuudu, mais il n'a rien nié noi
plus...

_ « Voila ou nous en sommes... Est-il besein_ de vous coni
iirmer la corlilude quo J'al quo les Usines AVRO construisent
réellemont cette S. V.

« Veuiliez accepter I'oxpressien de mon respectueux de-
v ouement. »

Bien évidemment notre enquete se poursuit,
car il est encore trop tot pour cmclure, surtout
en l'absence d’une prise de position de M.
Coanda Cependant un mutisme prolongé de sa
part finirait par prendre une signification dont
1l faudrait alors lirer les conclusions.

D’ores-et-déja nous voici dans I'obligation
de solliciter I'avis des experts ; nous en publie-
rons deux aujourd’hui (ci-apres).

. F_’OUI’ notre part nous nous bornero_ns pro-
visoirement aux quelques remarques suivantes j
lo Lorsqu'une allusion au récit de Mac
Neill est faite devant M. Coanda par M. Denis
Lefevre-Toussaint (Ne 407, p. 5, 3" paragraphe),
M. Coanda répond : « Non, cet article n a rien
d'utopique ». Cette réponse indique bien que
dans 'esprit méme de lingénieur l'article est
unezeuvre de pure imagination, car seul un
produit de Il'imagination peut étre ou ne pas
étre utopique ; ce qui est affirmé comme réel
ne peut étre que vrai ou faux.

2* Comment, d’ailleurs, cette « soueoppe
Coanda » aurait-elle réalisé déja de telles per-
formances, puisqu au dire méme de l'auteurde
Larticle (N°407) il s'agit de la « souceupe
actuellement en construction aux usinas
AVRO (V. plus loin, Nouvelles Internatio—
nales, Canada). L'auteur admetau surplus dans
sa lettre que les performances aient pu se Wer-
ner a des essais de maquette télécommandée !

3° l.e brevet pris par M. Coanda en
concerne non un appareil volant mai» «n.
procéde de deviation des fluides.

4° Nous connaissoiis depuis quglquee *m-
nées la mésaventure dont se plaint M Fraasr
de Beaumont (vol de documents dans le rapide
de Milan) mais notix avons toujours estimé qw
ses déelarations manguaient de garandes, ne
serait-ce que p r les quelques hérésies physi-
ques qu’elles contiennent.

5° 1l est bon de ne pas p ’rdre de vue que et
le disque AVRO-Canada se borne a étre u>e
application de I'effet Coanda il n’ira pas loin,
car l'effet Coanda n'est, par nature, possible,
que dans iatmosphere. Dans ces limites, as-
cendant, il semble dou¢ — tout au moins a
I'échelle du laboratoire — d'une efficacia
incontestable.

QUELQUES OPINIONS AUTORISEES

M. Charles de ROUG E, pilote, construe--
ttur (oy. p. 87):

‘Je connais assez bien Coanda par des amte
et je connais depuis fort longtemps ses essate
de sustentation par depression d'air,

Il a tait de trés nombreuses inventions, trés
variées, mais la presse, qui lui a toujours été
tres favorable d’ailleurs, lui fait, je pense, plus
de tort que de bien en dépassant souvent la
mesure.

On cherche a impressionner le lecteur, et
parce que Coanda a imaginé un moyen de
sustentation spécial on voudrait faire croire
que cela a été mis au point et peut étre I'origiee
des phénomeénes d'engins non identifies cons-
tatés, d'aprés ce magazine, 22 000 fois !

On peut souhaiter que les essais actuéis de
Coanda réussissent et qu'on puisse faire voler
un prototype par ce moyen inventé par lui
(effet Coanda) mais cela n’a jamais encore été
réalisé en vraie grandeur et on en est aux tout
premiers essais de ce genre.
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Qvant a pretendre gne leur réallsatien esti
celle de ces objets non identifies qui semblent
voler aveo une perfection absolué et sans avoir
jamais le moindre accroc, c'est wle au.tre hisboi-
I'e Méme en connaissant l'effet (oanda, il est
certainement impossible de réaliser actuelle-
rnent des appneils ayant les perfar manees ae
30 ou 4000b km/b qu'on a eonstatées a di-
ver es repri ¢<s, ni lesvirages bruslues obtenuR
a ces VHesses par ces appareils.

O, a tort de vouloir exagérer certains

m ‘rites déja tres beaux en eux-méines, ct S'il y
a un- jour des soucoupes mues par l'effct:
Coanda, elles n'<uront, a mon ayis qu' de
lointains rappjrts avec ei.S engins «nort iden-
ti ies » donl on note I'apparition bien avani la
n .issance méme de Coanda, ce qu'il ne faut pa

oublier

Il n'ya pas de doute que si un pays gtjelcon-
que avait mis au‘point un iJigin tel que ces
objets non identifies il n"y aurail plus maintel
nant de risque de guerre ear sa supériorité

2. L'ELECTROGRAVITATION.

L'idée d'un procédé permettant d',.nnihiler
la pesanteur et éventuellement de lanversera
connuun regain de faveur d puis le jour ou
l..instein a elabori sa théorie du champ uni’ié
e: posé les termes d'un rapport mathétMLique
entre leiectricité, le magnédsme et la gravita-
tici (1929). Mais depuis 1916 déja, date de
naissanee de la théorie gén"rdle de la relati vité,
de nombreuses -recherches théoriques étaient
lailes a t"'avers le monde.

Depuis quelques années, 1e ne sont plus
se lement les Universités et les organJ mes de
re' bf'rches qui pourduivent ces travaux mais
ies tirmes de construcLion aérenauti..Jue, telles
p r exemple que la Glen.n L. Martin, la Ma;dn
Ai craft Co’ etc. Des savants et des teGhnicicns
eomme le fameux physicien aliemand Burkhard
Heim, l'ingénieur amérkain G.'S IrUmhle et
bien d'ancres y collaborent. Le Major Donald
E. Kpyhee, dans son dernier euvragei
La Conspiration dc¢ Souceupes V«Za,nles,
publié endéc 1935 (non tradud), attirati n?tre
atletltion sur les declara.tions ee lingénieur
Trimble, préc té, du constructeur d’aviena ct

technique serait telle_que (e pays_possederait
éNidemmeot de ce fa-it la suprematie mondiale.
Or tet c'est peut étre fart regrettable a certains
points de vu.e) aucun pays ne peut prétendre a.
une telle suprematie:

Félicitons donc Coanda pour ses trés belles
inventions. mais regrettons les conclusio s
absurdes d'une presse abusée, ou gni abuse
vraimpnt un peu trop de la crédulité de ses
lecteurs.

M. Jean TOURNON,
I'aéronautique :

L'effet Coanda a été effectivement étudié
en France, et méme pu un de mes amis. Les
resultats sont intéressants, mais l'article de
Pomt de Bup. - hmages dtl- monde etah pour
le moins optimisie! Tout n"est. pa:s si simple,
et &il est tres probable que I'on puisse arriver
a l'uiiliser itn jour, je serais fort étooné que
I'on ait résolu le capital probléme du rende-
ment d'un tel engin Si les U.S A. y étaient
parvenu-, ils n'engageraient pas, eneone a
I'heure actuelle, des sommas fabuleuses dans la
constructi n d'appar.ils class'quea.

pilote, expert de

d'appareus électronjgues W. P. Lear, du Dr
Waltur K, Dornherger, conseiller peur le;
projectiJes téleguidés a la Bell Aircratt Cor-
pjration, de l'irigénieur P,m1 Redell, du pro-
fesseur Hermann Oberth et de bien d'aulres
personruuités qu'on a tout lieu de suppaser
«bien informées » ct qui ne lai-saient aucun
dnute sur l'interét attaché a Cts études par
industrie, et naturellement par le gouverne-
ment américain.

Mais voici que I'importante revnt© suisce de
I'aéronautique 1li'/.teravia poubli ~ dans son
numero de mai un ardcle si®né Jntel,' de
Wasliingtoo (qu“on nous dit journalisti arne-
rieain < entret nant des r. lations trés étr<i cs
avec les milieux seifentiiiques des Etats-Onis ),
révélant des travaux de laboratoires tels qg'e
I'« activation » de la matiei-e, la aréatijn de
« champs gravitatifs localisés  étd'on ies éh'c-
tro-gravitatives > TTai emblaélement capables
de dépasser la viie:;se de la lumiere L'anicle
exposeiégalement les conceptions et les expé-
riences du aavallt américain Townsend T.

(auite page 81)
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112AVvVOI?TI ()*ENVUETEJ

LA = CHOSE " ou 17 NOVEMBRE (lin)

p~r Marc TIliIIHOUIN
Directeur général de la C. I. E. O.

BIEN que I'examen des trajectoirf's ait

eéja _amplement pprmts de eontlu™e c/tte éturte,
voicl matntenai,t quelgUPS donnéea complément
tairell, qui coutributtrout, nuus 1'‘apéroas, a
éclairer Je sujet.

.1. Inollnaisoi. des trajectoires.
L'obllervatoire w1t Pcirb iudique uii aug.e dt! 18"
Cette_inoHnaison extrémement fatble™ pourun
IDP.LPoriie rapproclle 1a trajectotre di celle d'une
B.F.V. (* boule de feu verte e, comme il en
tut obstrvé il ya quelques annees au Nouveau-
Mexlque et etudié par l'asironome Li Paz),
djOL t'étranga comporremei.La plus de raspen,s
aveo ct'lui ges S. V. qu'avec oelui des méléO”
rites ; lds If. V., notarnrufnt, avaient une
Irlljccwire horizumale.

A ootd que certains témoins (Eure, Coit®
d'Or, Giréode, etc.) lutribnent préolsemen! a
< I'objdt I une trajioloire borizontalp (in
sllot.eur A) (i). 11 est vrai g_ue d'autres (FI)Pate-
tH-Lolr, par exemple) indiquent un angle de
45" ( uéme secteur), bien qu'ils soient placés
d'uue fagon a peu prés tdenuque aux premiers
par rapport a la irajecloire suppoaée La Ro-
cbcllle-fmgny..._ La ‘questiou se pose donc a
nouveau :y eul-il un seul qu plu leurs obJets?
eL uous ajouterons : y avait-il a la lois S.V.
et B.F.V.? ' :

_ 2. Explosion, — Si I'on écarte quelques
inevitables teérnoitinagds « polyvaltmts », il
Sol'T'hi6 . que I' c ex!)losloo » (2) “vui en fin de
Irajc:oioire ne conoerni que les observaLions du
Slicteur A. Les trajactoires du seCteUr B se
rauporteraient par consequent a un objet qui
n‘aurait fait que passer, sans ¢ exploser ee

~llyafort peu d'enseigaemenL & tirer du
fait quie cette « exl'losion j “aiL paru silencieuse
en oenains endroits, bruyanle atlleurs. En
efret, si les_ ¢ explosions »_de S.V. sont gane-
raiement silencieuses et si celles d:li B.F.V. le
sont toujours, il tant admettu oepen.dant. que
plueteurs causes penvént.loterventr pour don-
nara I'observaieur une lausse imprelslon de
silence:

(1) C'est sgaiement ahni ,ue le repris..te Ul desajl111liur
do Franre-:-.0ir, 19 NJV. 1 .

t2) Nuus adopt\rons parc .mmodité ce terme d' ® exp10-
6wN ™ ain™ pour cela préjurer th :a natuih txacle dJ
1J1lénomeéne.

" la transmission du son est parfois g6oée-
piif difterdntes causes atmosphériques et les.
b. Ult8 au sol

2" la ratble vile’se de propagation d~
I'nntde sonord eut engendrer iHi Lei~ retard du
brutL de I'explosion qua CAlle-cl semb.a stlen-
oip\iS,e t:1 que le bruit ptHQuU uue uu pInsiA4rs.
minutes oOlus tard se fonde dans I'ambianoe
sunore eL n™amire plus I'aLlent.lon.

D'autre pifi, il Pst prailguement impossible
de savoir daos q™elte- mesure les b-uits enien-
dus par oeriain, téRiojns sont le Citt tie l'e.x-
plosiou ou !l'uoe autre cause (onde de clloc due
a la yiieflse de I'ObJat avant, sa dl-parlwo,
e.xulo “lon d'un aulre objer, etc.). 11 raut penser:
en efltt a ua’autres cauies» p.iur interpreter
vl ralJpon é:omme cpint  des  Lemotns IiLl
département 0€ la HJe-Saobie, qui prétendent.
avolr f'niendu I'explosion en méme tempa qu'tl™
ta_voyaidUt. A linverse, des_ témoins ile la.
Nievre eslfment avolr peicu 1i_brud hutli mi-
nutes {\pres I'éclat lumlQeux 1 En certains en-
urolis, a,ux deétonations ont été percues. Mais.

beaucoup, de témoins altirment o'a.voir rien
entendu "du tout.

S. Houree de_passage — Le!l observations
du secteur A se stiuenL en gellérat entrA 'l7 h.
et 17 h. 30, celles du secteur B entre 17 h. 8
et 18 h., avec naturellem™ru %uquQes_ inLer-
fuenoes a la limit.e des deux SPGLeurs lioralras
gqlues_ a Iineviiable impréci-ion de eirialns
émoignages) ; ces Inter!ére-nces neuveot en
outre se combiner avec celles des deux secteurs
snatiaux a et B sur les ligne -limites S-N et.
OE: aiud uoe observation a été faite vers
18 1h. (tans I'Aio) sur la llgni-limite S-N sans
qu'un puisse savolr a priori si oeite trajectolre
aolt élre classée dans le secteur A ou daus k-
secteur B. L'incerLiLude eH eooore plus grand&
qguand sur lei lignee-limlLes S«N ou O"E : les
temoins wdiquent 17 h. 30.

4. Dur”e de I'observation, vitee™ et.
altBud”. — La presse avait tout d'abord tlxé a
troll rainutei la durée de I'ob3ervaUon falle a
I'observatoire de Paris, ce qui motiva aussitot.

&rratum. — An d+rntar anméro d'Ouranot, . Bl
dl pe<M G> rétill . 11n8l li, 5° I'™ de ® noe I :
jecloire appruximMiremenl puratléte a N-.", putwai.t
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-n commulligoé Il la -Igresse de la part du cbet
de notre Senio, d'Enquete, Jimmy GUIEU.
Celili-oi tirail ae la duree indiquée-"argument
immeédiat coutre la tbise ¢ mélearite ,. Dans
-aea déclarations ultérieures I'observatoire ra-
mena Je ehiffre & 5 ou 6 secondes, ce qui paralt
jilua uaisemblarie mas n’infirme en rien
AGtre position ; le d'épouillement de nos rao-
-ports ~ devait seulem&nt nous permettre dy
apperter des nuances et des précisions.

En général, les ttmoins évaluent. la durée
<lu passare de I'objet entre 2 el i0 secondes.
Tant gii'on ne connalna pas j'altitude véritable
du jou des objets il sera dU#fl(_:lI d'en déduire
une viitsse "gaalconque, et inversemem. Or
o(%_ peut dHlioilemem, pour 6valuer ceLte
altiLude, se Tondet sur I'écart de temps entre
I' « exoloslon » et le bruU pncu, celubci,
nous l'avons vu, variant. 1lelen  les témoigina-
ges, entre 0 seconde et 8 minutes. |l raut donc
se ronder sur dautres considérationr celles
que prepose le météoroloaiste Marc Lardry,
par exemple (vy. n(ra: Considérations finales),

abaissent de 35 km a 6.000 m, seu-
IPemtenL les estimations de I'observatoire de
arts.

_ Drautre part. la durée d'observation est
influenaée par la sHuaLion du temoin par
rapporl a la trajecloire. C'est pourquoi nous
devons, en détmitive, étre tres prudents dans
I'inLerpré'talon des écarts de duree, et ne pas
eu taire un argurnenL essentiel poull eu conue
I'linlcité ou la multiplict'e des objeti observés.

Si I'on parvenait a évaluer aux alentours
de 20 km a la secende ‘'la vitesse d'un de ces

objets — ce oui dépassera,ii encore d'une
diza.ipe de kilomUres la vitess.e des météores
las plus lems — on rejoindrait alors les vi-

tesses maximum _ offiolellement enregistrées
par I'ATTO (Service amérlcain des unsAlgne”
menu tecbniques de I'Air) pounr let S.V. &
les fameuses B.F.V.

5. _Couleur, forme, wclum”®, masse.-
Or précisément I'une des caractéristiques du
ou des objets observés le 17 novembre est la
couleur Verte, ano une ooinBidence partcu-
llare : la tratnée rouge, et plU& curieusement
encote le « jet. de vapeur rouge_ », sJgnalé par
le major Donald L<eyboe dans l-éyllqg saucers
from Outer spaee (Le Dossier des ., p. 190)
et. qui fut nolé et dessiné avec précision pjr
M. J.B.' Ingénleus des Travaux*ruraui, dans
le rapport Ufs de notre correspondant de la
HLe-Vienné concernant I'observation d'un objet
--dans le lecteur B.

Keyhoe écrinit . .-

«Cela s'est produit en 19/48, 1la ehose est
descendue Jusqu'a ti0O0 m. du sol, .puis a

explosé ». (Le cas figtire dans la liste eélablie
en 1949.)

__Et notre témoin de_la Hte-Vienne, de son
cOté; décrit ainsi ce qu.il avu

© Sensiblement ellipsoidal ; grand axe
sensiblemen! double du peth axe, el ayant
environ la mglié du diametre apparent de la
E)_Ielne lune ; oouleur verte, tres lumineuse,
irant légérement sur le bleu : terminé a lar-
riere par un oone rouge Vif, divérgent deve-
?aIIL, orange et finJssant par une tratnée da
umée , .

Le dessin en couleurs qui acoom ragne la
description montre le cone comme un jet de
vapeur rouge fusant par une éetroHe ouverluJ“e
a rar-ime de I'objet elliptique, auquel il est
relié par son sommet. Aucun rapport par con-
séquent avec une quelconque !.rainée pluA ou
moins éohevelés, mais tres neltement avec un
echappement violent créant derriere lui des
turbulences se dénloppant dans une fumee
I&sid.uelle.

Je ne tiens pu a _cexploiter " lea témoi-
nages, mais Ja ﬁense simplement que je devais
aire ce rapprochement. Admettons au moins
que la coincidtnoe est étrane«.

_ Quant aux dimensions reelles du oo des
objets, elles sont dilliciles a évaluer puisque
leur calcul dépend de la valeur éminemment
incettaine de l'altitude. Il _se peut qu'une lumi-
nescence volumineuse ait entouré le _cor?,s
central eLnoua eu ait par conséquent dissimulé;
jusqu'aux dimensions apparentes.

L'observatoire de Paris lui-méme a qneL
que. peu varié dans son apprécialioll puis-
u'apré” s'etre limité a une <«bilie d'enfant»
E)auLe la pressa du 18 mot.) il est passé, par la
ouche de aon dijeottur — si j'ose dire — a un
¢ seu( dt plfgeon » (Frsnce-Soir, 20 nov.), pui®
a an c auf de poule , (conference a la Ste-
Astronomique; ...

_ Ce qui reste mystérieux dans oette hypo-
these o'est le poids de i a2 kllogs accordé a oet
c auf, par l'astronome. Pour un eur, avouons
g;0e c'est une belle performance, faHI une
concretion de la poule aux suta d'or...

Encore cette estimation est-plle fortement
au-desious de 08 que pense réellemeDl. i0Q
auteur, puisque celui-ci nt oraint pu de dg-
clarer a un arsonag® scientifique (communicd-
tion a 'Aca'iemie”  Sciencee) : ¢ 1l est fort

ossible que sa masse ait dépasse nolablemeut
a nleur atLribuée aux météotiLes gat n'attel-
gnent pas le sol. , Or, d’apres sa propre décla-
ration a .hrance-Soir (10 nov.), cette valeur eat
de 5 kg | La P.oule aux aeufs d'or esL, elle auasi,
dépassee noiablement. €\ nous voici, eomme
dtrail Bill Brown, en pleine « couvée astuale , ....
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6. Conslde ations" finales. — TDe toutes
5& cons, ca c Ine (iprgle o |Ut.Sl EXCE t nnel. q e
ec? ecLeur ser atqire n |te pas a le

dFranéirsO.re s salendy e 5 Ca”ﬂﬁ
incl)

ncUna.lsqn parficuUcuJierement IPa(igYﬂ ar%aasse
remarquanl (P 8en| ?antastl ue..

Certalnes de arttoularites nant (ite
sans P er les o eie vafeura les moms verlis
com ex erts plus ser a_tel point
que cos 0|era eUx- emeSLﬁ St tent fcds-
ent a 0aLalo uer « meteorite », e phenomene
aqnt lls ont ete Lémoins.

da ect en Rarut au chef de controle de,la
base vord (C eu Conforme ,a Gelul
%n " 0{ ue ce emoin. dans adéec a-
ratio UI It ; u Berll'%Repthllca u, 18
nov.), preféra emettre ypoLhese d’une fusée.
M MarC Lardr% météorolo |sﬁe mancea
e rlme ul aussi des (iOUtES sur la natur
, et oeme QU'Il pourrait saglr un
fusee (Le Maine Libre, 18 NOV.

Mais M. Lardry va Seaucou plus loia ;
aprés avojr décrit le phenomene U 't7 novem-
bre, il precise

. Lm bOItdea lataeent arfals des tralnéetr

Hg nt%stlorq] je n'ai as eu oe ntlssallce
nuage apres

bo‘ Ide. H Lau att foilr cela ue %I%ﬂle

ESCEH € .a ue

(?Ug\(/'!gni'IUG 000 met res au

b%sseralt MINEUX et éQULet&H P

' Et, aprei avoir falt etat du tem0|gu e tl&
6( MabBanls du Mans, qui ent vu J
la direction N-g, le metécnologiste
ajou e

Un troisieme témoOignaae est parvenu,
de St-Jean-des-EolielleS; point éle'fé stiué entre
V|brare el La Ferté-Bernud. Le .temoni a tu
objet dans lz1 dlr(?fflon NO. Atnsj sauf errea.r

p'roba ie 1l'orSlauan, _I"objel . mloeu>i est
P é enlLr Mana et St- Jeanl es-Eehellea
Inetalt aonc pas tres haut..,

Puisque les météorogtues sen avisent
ubhquemeuL le + seoteur B, Nn'est petu-etre
E n S|mp|e myt.lle né de JesprLt da quelqua»
ra El 'nous ne SOMMES peut>étre Ras
fout a f\|' seuls Feou S tant que nous SOrNmMes™.
a thre de " no.tre , avis f

L'AFFAIRE D'ORLYy @7 FEV. 1956} — COMPLEMENT D'ENQUETH (1}
par Charles GARREAU

Membre du Comité d'Etude et Correspondant régional C. I. E, O. (Centra-Est)

Deux témoignages recueillis a B€aune,
aideront-ils il régoudre I'affaire. d'Orly ? seule
I'en.quéte osfficdelle pourra €n Juger car denx
questions se posent aprés étude de ces deux
rapports d'enquéte.

1°) L? radar <t'Orly a-t-il enl‘eglstl’e I'appa-
r|t|on de objet en direction SSE ?

2% Ieﬁjet étnit-il repéré sur les €Crans a
Il b. 65? UNE réponse affirmitive a la premiére,
n6gallve a la seCOnde per ELinIt don de' coNglure
que le. ( IXI .0.g. » @ été bgalement apercu 0€ la

€S Grands Vlns et de confirmer les
observations faites par ailleurs.

Le 17 février, en effet, vers 22 h. SO, une brave
dame de 6q ans, Mm Mnrje Rouuac. demet.Irant
rue de Lorraioe, 4 Beaune, ouvre sa fenétre pout:
fermer ses volets. Elle apergmt alers dans le ciel,

n direction de la mentagleg, fllani veers le N-O
une masse rpuge orangée, dont IU qllw r}smns
el la vitesse la terrorisent au point ue e Telme
&es volels en hate, €l ban:icade sa fenélr

Est-ce I'eng-in qui, quelques mlnute& plus tard,
arrive dans le champ du radar d'Orly ?

(1) Vy. 01t rano;, no précédent, p. 67.

A 23 h, 55, un jeune mécanicien de Bouze-
lés-Beaune, Louis Courcelles, 20 ans, egagne son
domicile & moto. Arrivé a 4 km. du Village, il
voit surgil du SO un immense objet « rouge-
ornnre uqui s'arrete brusquement au-dessus 4t la
campagne. Le Jeune rnotocycliste !’observe oen-
dant uno trentdie de secondes,, puis, effrmye,
baisse la téte, met les guz et rentre chez Ilui'en
lorgnnnt_du. coin de I'zil I'engin lumineux.
Comme il arrive dans sa Cour, et se dlslpose a
gvelller ses parents, I'enllin effectue UN busque
emarrage et file Yers le Nord“Ouest,

Pou la uconde question ; a 23 h. 55, I'objet
d'Orly a-t-il' momentanément diipafu de I'écran
radar ?

Les deux témoins ne se CONNAISSent pas.

Dans leurs déclarations cependant, on retrouve
des concordauoes nombreitsos : forme allongee,
éclat semblable a 1 meétal prillamt, scintillant,
de couleUr reuge”Qraage, vitesse supb6rieure a
celle d"un nion a r€actiop, erc,

nt de oints qui garantissent l'authenticité
des dec aratlo S rapoortées et qui, par ailleurs,
ont éte_recueillies par |6 Bureau'M.O.C. »; dli
Ministére de I'Air.
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81JPS ET JET STREAMS
par Alain GADMER

Membre du cComité d'Etude et Correspondant C.I.E.O. (Htes-Alpes)

. Aux dires des techniciens . du radar d'Orly,
les blipa ajiogarus aur I'écran inéiquaient un objc.t
-d'environ 75 m. de diamétre. Cs chirfre repréunte
a psu pres deux fois l'envergure aes grand avion®
commerciaux en service,

Ceux-ci font Pénéralement un peu plus de
‘W rn. ; Canadair-4 m, f0 ; Cornet: 35 mn, ;
Douglas D. C, 6. 6B et 7 +35m,8L;
eConateliation : 87 m, 50 ; eie.

L'observatoire de Paris, qui signale que des
mballons sondes améncains sont laches actuehement
en Allemagne, vouUrai,t nous faire aJmettre que
Je radar . n'a fait "u'enregistrer le pasuge
d'un de cts ballons poussé vers l'ouest par I«

Jet stream.«.

_ . Charles Gureau a déj1 exce'lamment répondu
ici méme a cette absurJe pretentioo, dans le
dernier numéro de ceLte Revue.

Suoer-

NOUVEL LES

J'ajouterai aeulement ces prticisions :

T Cu ballons-sondes ont un diamétre ds
30 m. maximum, qui nous laisse par conséquent
tres loin dee 75 aa. indiqués par les blips de
I'écran ;

2" Les )tt streams sont effectivement des
courants aénenli trés rapides, mais ils sont essen-
tieilement polaires, ne se trouvent quil trés
rande altitude et sont constants duuant toute
‘aooée ; ce aont K plus souvenL des courants
circulaires. Il serait donc exceptiogMI qu'un tel
couFant s'étendit aur I'Europe, et, en I'admettant
~éme, il ne permettraii ras a un ballon de
« s'tmmoblliser par moments ) pour repartir
2.400 km/h.,.

Subsiuiairement, je re crois pas que Is
ballon*->ondts pos edent un feu rouge clignotant
si tant est que los ballons-sondes aient un feu
rouge.

IMTFB.NATIONALES

COUP D'eeiL SUR LES « OBJETS PJR.AITEMENT CONNUS )
par Marc THIROUIN

Directeur ¢ é:1éral de la C.t.E,O.

~Au moment ou I_\/Ir_g_uar_les, secrétaire améri-
cain a I'Air, tente insjdieujement d'accréaiter Ja
legende selon laquelle Jas < objets volants in-
connu$_, réellement observés de par le monde
ne seraient que des engios terrestres aux caracté-
ristiques tout simpiement révolutionnaires, il
nous a paru opportun de préaenter a nos lecteurs
une collectio? aussi typique que po&!ible a’avions
et de fusées d

IIs oourront airsi _se convaincre de l'invrai-
semblance de I'hypoLheit: qui vbe a assimiltr a
des ohinoménes  observes depuis 19i7 au moins
des évolution» d'appareils et de projectiles don-t
la Plupan en 1966 soot encore sur le papier ou a
I'etat de maquette, éventuellement n'exiatent quo
sous forme de prototypes, souvent uniquts et dont
Jes caracteéristiques et performances 11'ont de toule
oéviuence. rien do commun aue celles des
¢ objtts inconnus ».

A ce propos rarpelors ce qu'écr't dans son
réccut Rapport sur- les S. V. (p. 315) le Cot
E. J. Ruppelt ancien chef de la « Commission
soucoupe » officielle americaine : i Nous ne
pos ns pu aur celle Terre d'appareils capables
de wnunucr re cette ragon et a volonte nos
dernters intercepteurs a reactiou. i

Ce:st donc essentiellement & ces questions
que srront consacrees aujourd’hui nos Arouvelles
InternationQles. (1)

Franoe. — Auiona. fusées etS.V. — Plu
sJoufi fHo)ets soni a I’étucie. La presse
a benucoup parle rannee dcraiere de l'aVion a
alle annulaire, que " Semaine du Monde « du
29 oct. 19.14 appelait ¢ le cmnre vo\llot frttnyais )S\!R
ct son tuventeur, Zborowikt, le Col-optér (S. N.
B.C.M.A.). C'esi un fuaelage tn {orme de courte

) 01 ITI i*era d'eulrok oltre la 1lhllso da
M Quilren, Tri(ra, daue Mtre li, G. C. HortOrt
(¢ Coarrler eI Cummuuicll lona
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:fus4e entourée d'une ail en ann&au. La, partio
posteneuro du fuigiigo ﬁC y deui béhceés tour-
oant en sens oontrairas. propubioneat mixte:
deux turbo-propulseurs et un turb”-réacteur.
L'appareal decolle  nrucalement puis vole
borizontalameot.

La verdon C intercepttur » comporte un
stato-réacteur, et un réacteur classique pour le
aecoliaga. _Viles*« preyue : 2.800 kw-h. La
defcn)-e natioeale e'interesse a ce projet.

On a égalemenr dit beaucaup de choses sur le
tuyau de poéle do Reno Leduc, qui n'est plus
un” aimule projet maas vole. Raopelans gu'il J'agit
d'un »tato-réacteur (1) muni d'ailes tré' counea,
montaut a la verticale maas ne poﬂ\i nt décoller
seui. li semblerait que cet engin (Il réussi des
performances e:xtraerainaires, tenues ucretes, ct
aneani queiqub ) paraftrait mema
que certaines constatations assez Oaradoxales ont
4te faités a ees viteises, concernant Je ¢ mur de la
enaleur.,. » Ce na sont la qua des bruits dont
nous atTons percu |'écho et que nons nous
garderons bien de confirmer.

On_peut cependant tenter un rapprochement
entre a'aveutuels essais ae ce genre sur de Jongi
arcours et la s6rie d'observations faites vers Ja
lit de I'année 191>4 par une diuines de témoins
au-dessus a* St-G «r.main-Lembron (Puy-de-D6me).
jJ s‘agirujt d'un objet lumineux de (orme aljonjée,
ic uccoupant ncatement sur Jo clel a [avunt,
présentant des rent rm@t_e sjlliétriques a la partio
Jiupénuure et a la ﬁa infeneure  moyennes, et
se prolong™nnt pat une longue trainee, égaloment
lumi neusc, rectjligne, horizontale, dont la fin se
fonQait dan™ la uuit en produiunt conime des
etmceiles. Les dimensions apparentes de l'objet
et sa vitesst au moment de [I'observation équi-
valaient, semble-t-il, a peu prei a Colles d'un
engin de s il 5m. ue long vu & une c < de
150U a 800 m. et olnnt a environ 500 km.-b.

Un dessin a été publié au début de novembre
1954 daos «La Lbecté !l du puy-de-Dome par un
.carrespondan| de oe journal qui fut \émetn du
phénomene, La forme de l'avant et les renfle-
menis peuvent se rapportet: ju.issi bien au bord
d'un disque et a ses couoOles et accessoires
d'anernssage qu'au nez u'un c tuyau de poéle ,
suivi du- carenage de soti propulsetir.

La trajectoire eétait SO-NE, c'est-a-dire a oeu
-pt:és ex-acnemeot dans l'axe Biscaroue (Laar.losj —
I 87@ (Rhént:). 'I'outefois, le temoin, c lesuel

U eorrespoodiiiii départemental Clél ent Btgot
a pris contact, alfirmeque I'avant de engin U
fiemhlait Ie_%erement ai igé vers le bas. ce qui
-t>'aceorderuit avec In ihéorae du Lt Plsntier sur le
comportement des S.V, en vol horizontali.

1), Rappolons auslll que le principe, du liaieréacteur a
4\1i((}écouv%$t en 1H] p&iglll fru"%ia L%.ia

D'autre part, la luminogité a cette faible vi-
tease ne peut résulter d'un échauffament dt IUJ
frottement lie l'air aur uno coque d-'nioo oa ae
fus'6c. Enfin, I'objet était abaolument ailenoieux.
INypotbéae S. V. paraltraat doRe plua_ vraisem-
blable... a moiu qu'il lle faille multiplier par
i0 lea chifres precédents et Jea rapporter il un
colossal d6.rivé du tuyau dtt poéle Leauc ou tou.t-
simplement il une fusee téléguidin.

Mais revcnona aux projets uec I'4ircdynt a
<nie/A '@f@‘i d® René Couzinet. Le pére (-
I'c I'C'EU f s'eH attaqué lui auui au oro-
bierne de I'envol et de I'atttrnssagop V-rticaux.
D'apres la revue de l'aéronautique L L'Aire. h
solution qu'il a imaginée consiste « a faire tourner
deux disques superposés, en sens inverse 'u ttb@
l'autre, de facon a annuler le couple. De Ce .
facon il a cee PARED e garder une purtie iixe,
au centre du ., OU se trouve le pone-
d'é'Juipage et ou' S'attache Il'atternsseur.

Les disques sont munia, sur leur pourtQur, de
96 petites ailes, qui grace a un régime de rotation
oe 2 tours et demi par seconde, fournisstmt.
suffisamment de sustentation pour permettre
I'envol et I'atterrissago verticaux.

Ces disques sont entnln6s par 3 moteur»
Lycoming de 180 chevaux, aisposes dans la rnirtie-
fixe. du type de ceux utilises dans les chusc
lIméricnins de In derniére guerre, ce qui facilite
le problémo du refroidissement.

La propulaion vergyl'avant est. assurée 5)51{ ure
turbo-réacteur Turbollléca c Palas i de 160 Ng.

Il peut étre envisagé de cbanger l'orientation-
du réacteur pour faire changer de directiona la
machifje. Le changement 'assiﬁté -t _obtenu
race lll'incidence réglable des fﬂ{ ailes pnr
e ptlote. Ces ailell ont un profil de ll ;. d'épais-
seur relative a I'emplanture et de 3 .;» seulement
aux e-xtremies.

Envergure : 8 m, 10. Surface (les petites ailes
seules) ; 22 rna. Poids a vide : 1260 kg. Char¢6
emportée : 2700 kg. Poidl total : Ss 60 kg. Charge
au ma au décollngt: : 180 kg Charge au chevai :
U kg, 700. Oécallage et atterrissag” : Om.

René Couzinet pense atteindre %OMkm- ~avec
un'U Palas , et 900 km-h. avec un arbolé ,

Nous ne_pensons pas qu'il y ait lieu de rappro-
cher ce fro et d'une observation faite le dimanche
8avril 195 Mpar trois ﬁunes gens de La Lcnde
(S. Mar.), MM. J, et M. Duval et F. Leblond.
lesquels C terrorisés » par leur vision la garderent
secrete pendant huit joun avant de la révéler —
loUr le conseil de Jimmy Guieu — a la gendar-
merie et a la presse (les journaux du 18 avril ;
c Europe N"1» le 17 avril a 7 h. 30).

Pourtant I'engin aurait été, d'aores les témoins'.
un disque de 7 il 8 m. de diamétre »urmonté ri‘une




américaines ont évalué a 15% environ la pro-
portion d'obaervaiions d' "objets voJants non
identifiés " inexplicables par des causes naturelles.
Djpuis cette date. bien des U experts ® au monde
militane ou scientiCique ont essayé de rn mener ge
taux azero. Qu'on se rappelle les déclarations du
général en aollt 1 52, celles du, général
Hsoyt Vancienberg aprés sou revirement d la’ meme
époque (vy Ouranos n 2. p. -l et ss.), I'ouvrage
pu pri/esscur Meuzel FIyln%s Saucers on 1955
(vy. Ouranos n 5 p. 80;, et bien d'autres.

La récente déclaration ae Mr D-Inald A. Q.arles,
cecrétaire américain a I'Air, se trouTe dans la
proite ligne cie cette et ne nous nffecte

outre mesure ! Mr Quarles lie fait d’ailleurs
que prendre a son compie, trés aoprox“mauve”
mint, les conclusions du Rapoort ii" 14 cie In
Commission Hiuebook. Selon lui, les quelques

millier d'observations étudi6es entr* 1947 et

1952 comportent les explications suivantes :
Ballons - - - - - - - - - _ 26 °h
Avions - - - - - - - - - - 21 ol
PhénoiiJénes atmosphériquts . 23 '[e
Oiseaux & divers - 20 ;.
Ob;ervaiions trop imprécises pour
étre prises en considération . . . 7"/
Innpliquées.........cccocooveiii 3°h

Il prind bien soin de préciser que coi 3.
do caa Inexpliqués devraient ricevoir une expli-
cation ratlonnclle, ce qui constitue, si nous ne
nous abusons, une pétition dl principe pure et
simple | .

Ces chiffres rapportés par la presse concordent
dailleurs assez mal avec les chiffres du Rapport
n» 14, qui foat ressgrtir un taux de 97, enTiron do
cas inexpliqués (ct non a ¢j.). Il est nai que ce
rapport eu st embrouillé que Mr Quarles Ilui-
meme a pu 'y perdre piod !

Quoi qu'il en soit, a peu prés au méme
moment, le Cpt Edward J. Ruppelt fait entendre
un avis tres différont dan' un ounago non encore
traduit en francais inLitulé Report on UFO's
(Rapport aur les objete Tolants non identifiés).

Rappelona que le Cpt R. J, Ruppell fit partie
plusieurs années du Centre Tocbnique de

de rAir (A.T.I.C, a Wrigbt-

Patterson (Dayton, Ob n) et présjda en citte
<lualtt6, jusqu'au début de 1958. la Commission
Bluabook (3™ des successives « CoQ'Imiuio”s Sou-
coupe >ameéricaines). A ses coulusions
— enluant a Hi of. 'In proportion de CWU inexpli-
uds — avaient ét' conflrmées par le SecrOtairea
I'Air qui était alors Mr Thomns Finletter. Il on
vn tout autrement aujourd'hui : uodiS glle I'actuel
Secf6taire a I’Air, D.”A. Quarlcs, réduit ce taux e
S'/. mnxirnumi le Cpt Ruppelt élére au contraire

sa préeéden.te estimntion a prés de 27 'l (exae
ternsnt 26,94 '%) |

Pareil divorce entee ua chef technique et soll!
ministre n'est pas inl;Olitc ; nous en uoas eu
nous-mémes quelqu,es exemples en France naguere:
Mais le mioiHrc u'etant cu priocipo qu'un homme
politique et le chaf technique étaut un spécialiste.
av.ouoaa qu'il a au moins uné présomption
d'obj ;ctlvité seientlfique en fanur des déclarations
de ce dernier.

Les conclusions du rapport du Cpt Ruppelt
n'en sont done que plus remarquables. Les Toici :

¢ Personnellemepl je necrois pu que < cela
ne pt\H pas étre , (I'existence des S. V.) Je no
e saurats me elasscr précisément parmi les < ero-
Uy.tnts , parce quc j'Ni tu trop de rellltions d'ob-
< servation a priori “inexplieables s'cffondru & la
« suitl d un examen approfondi. Mais chaque Cois
« que jo commence a devenir ceBiique je penso
Cnux autres rapports. aux n?mbreux rapports.
cémnarH de prJQtes et dt radsmstes expérimentés,
« d'hotnmea dt sctonce et autres qui-uvent obser-
¢ -ur. €es rllpporta furent examinés a fond et il*
C constituent enéorc des iocoonuu.

" ... Peut-étre aurons-nous finalement la.
« preuve que tous las ( objets non identifiés
«sijnalés ne lont que des objets connus mal
Ciden tifiés. Peut-étre auisi les nombreux
« spéciltlistcs du radar, .janéraux, iissda
C savants, et 'hnomme de la rue qui m'ont dit
c je ne l'aurais Jamais cru si je ne l'avais vu moi-
¢ méme i sanlont ce qu'ils disaient. Peut"etro
C la Terro est-elle visitéc par dis astronefs inter-
¢ planétairoi.

c Seul le tempa le dira,,

Les U.S.A. et l'atorne. —M. Lewis Strauss
de la Cornmissioll de I'énergie atomique
des U.S.A. adjt au pré idooi Eisenhowor, le 22"
aout derni:r, que le nhultnt de la Conférence de
paix de l'aiome tenue a GenéTe t indiqua que le>
Etats-Unis sont franchement en avance » sur la
Russie dans 1s développement de l'atome a des
fins pacifiques. Enregistrons seulement cette
<\écInrntion, dont il nous serait difficile d'apprécier
le bien-fondé. Oe quo nous pouvons affirmer en
revanche, c'est que, vers le début de I' mnée, un
bombardier B. 36 équipé d'un ritacleur atomique
a accompli plusieurs vols au-dessus du Texas et du
Nouveau-Mexique.

Les U.SIA. et la grauitation. — Mr Anaer
F. Talbert, spécialiste des questions militaires et
aérpnnutiques, a publié dans le New York Heralé!
Tribune des 20, 21 et 22 novembre 191)5 une série
d'articles dans lesquels il annonce notamment
I'existence aux U.S.A. d'un * projet gravitation»
égal en importance a l'ancien * projet atomique ).
Quelques informations a ce ont également
été publiées, en Augleterre, par le London Dady
Express du 29 aout i955.



— 84

De ces information combinées il rénlto que
h firme de con«truclion& aéronautigies Glenn
L. Mnriini de Ualdmcr.e, aurait consutué un
.ﬁ;_roupo comprenant une quinzaine de savants
<Lu:dp:¢e-ns pour les quustions de riavigalian inter-
plantaire et la recherche d'un proééde anti-
,gravit:nionnel.

Un des ingénieun de la firmei George S*
-rnmble, a déclaré a Ans!l F. Taibert : U Je ciois
<\iio nous pourrions réussir a construire un appa®
nil fonctionnant sur le principe de )'aati-gravi-
tinen dans un délai a peu pris égal a celui qu'n
c%ige la fabrication de la premtére bombe :uo-
ruique. )

De son cOté, un vieux pionner de Jtaéro®
nauuque, Graver Loening, a décbré a Ansel
F. 'l'albert : ¢ Je suis convaincu qu'avant toog-
tmps I'nomme_ sara en mesure do Mettre au
poipt un mecanisme antigravitationnel. Le méme
enchaiuement a permis aux stvants
de déchirer le voih: de la structure atomique leur
permettra aussi de découvrir la nature do la grni-
taiin et le moyen de la neutraliser. »

C'est égaLment l'avis d'un certain'nombre
d'hommes de science et d'officiels appartenant a
diverses firmes aéronautiquu.

Pour la propulsion. Mr Eugene M. Glubare(f,
p résident do la Glubareff Helicopter and Airplane
Corporation, dj Manhattan Bench (Californie)
envisage la réaction oar jet d'electrons accéli,rés,
qui aurait l'avantage d.: ne pas rendre I'almosphere
ra ioactive, et ipsT -i®wvi>Kr des vitesses fantasti-
ques. Des générateurs atomiques alimcnteraient
c-.s réacttucs ' électroniques.

The Saucerian Revlew, de Gray Barker, incline
a penser que Mr Glubareff en” uit plus long
qu'il ne veut en dire ot se demande si le gouYer-
nement americain n'est pas en possession de reo-
Se.g \ements provenant dune S. V. capturée ...
Atnsi s'expiiquerait, ciit il, I'étouffement systéma-
tique du probléme S.V. et le soin gii'on met il
b.ouiller les cartes, notamment par la publicaion
de co fameux Rjppon n 14 dont nous parlous
plus haut.

la matiére serait, dans ce cas, essentielle
pour la défense nAtionale. D'auu”e part, njoute< il,
si les U.S.A. posséJent le secret de I'tu:iti“g(avi-
tation, il est bien évident qu'il convient do ne le
révéler qu'aprés avoir purnu la transformation
des incluatries du charbon et du pétrole, afin
d'eviter la ruine de [I'ecoiiornio national& La
Revue atttro spécinloment — et auoz mystérieu-
.semenL — l'attention du lecteur aur ces points
< peut-étre parmi les plus importants qui 'T aient
jamais iLé publiéa ». ¢ Lisozdts el notez les bien i,
conclut-elle.

P DérolérEM;;r}Ii_ U0 Falsey Delta 2 piloté por lilr Peler
Tw SS'( \oglelerrft illeiot une vitesse _(%e plu d™ t.600 km-h.
MvrXs Igooroo™ Il co record 1 éiljlomoi<jif&e.

a

Les avion & réachtm. — Le record du
mond”~offtciel de Ytlcsso est actuellom”nt d6tcnu
paf lo Col. Horace A. Hanes. avec 1.822:815 km-b
eur F. 100 Super-Sabre (Nonb Amedear). {1)

Cependant Lockheed vien\ de présenter, & )a
bas« de Paimdale (Calif.) le.chasMur F. HM. A
starfighter, dont les performaaces no eont pas
eQCorc rééléea, msis dont il la vrtesse ascon-
siQnnolle ost égale a la vitellse en vol honntal ,
et lUl est concu pour op6rer dans les ¢ couchei
supétietures de la stratosphére », donc en prancapc
entro 45.000 tt i0.000 m. Caractéril'tiques :
Loagueur ; 16 m, 69. Ennrgure : 6 m, 68. Hau-
teur | 4 Al, 11. Voilu« : 2 éléments fixés aux
dtux-tierr arrieres le long du fuselage. Ruacteur
J.19 G:lne(a) Electric a po&j-combustion agusant.
aux Vitesses optima, potur 8Ol comme stato-
réacteur. Poste de pilotage trés a l'avant. Reser-
Toirs supplémentaires amovables ou bout d'aah»
et eous I'nilo. Construction en sédo sous peu.

Enfin, 1a North Amorican et le N.A.C A.
travaillent au X.15, avion de recherche muni
d'une fusée de tl tonnes cie poussée et qui doit
attemdre dix mach a 75.000 m. d'altitude !

Les fusées. — Dans lo domaino de la fusée
stratég”jue, los Ameéricainr oossédent les engins
télégmdés Bom.aic et Regulus, qui datent déja un
peu, le .Fauc™n (longueur : 2 m. ; cillmétre + 3&
cm.) munidun cerveau 6Jectronique, le Ntlre.
dirige par raanr (longueur : 6 m. ; pprtée : 1H.0UD
m. a’altitude ; vhesse : 2.500 km 6 le Snarlt,
télégujde (9 m, 60 / diamétre . 1 rm, 60 : :
prés de 1 mach ; rayon d action 3 Us0 km),
construit par la Northtop-Air-Craft ; experiences
effectives du cap Canaveral (Fioriae) en dil'eCtion
de I'Allantt.que.

En construction : 1" la fusée a trois etagett-.
Atlas: 25 connes ; rayon d'actiGn : 7.000 Ikm;
alliiude : 900 km ; vitesse 20.<00 km-b. ;
1« lance)Qent provu pour 195k an Ftoride. en
direction de; lles de 1'Ascension (S.E) ; recherches
de revetement anti-tberrnique en coiirs ¢+ 2" le
Na: abo, qui doit atte-indre 25.000 km-Il. (2

En projet . la fusée super-Atlas : rayon d'ac-
tion : 10.000 km; vitesse 9.00J k.n-h. ; ler Jan-
eement prévu pour 19UO environ.

Une fusée commerciale, (pour oassagers) est
6galemenL prnue d'ici 19U0 : la WRT. 71-7.2 a4
fu: ée jusqu'a 25.000 m. dultitude.

:/6.000 m. ; vitesse : HLOOI) km-h. ;
poussée : 345.000 kg : limites d'accé)ératioa : de
0,75 a3 g Lea plans sont dus aux ingenjeun
allemands” W.lior k. Dvrnbcrger et Kraiit A.
Ehriikc pour le compte de la Sto Dell, d* Buffalo

T\

Rappelonq que les fusées exoérimentaln.
Vviking et wWag¢ Corporal iont montées respec.,
tiTement a 210 et 4)2 kw.
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Prejet» divers. — Entre entre» projet» ex-
traordinaire» et bien digne» da notre éooque —
nout vironi en pieine anticipation ! — il semble

que les U. S.A. étudient actuellement une sorte
Oe scooter volant qui. permettrait de creer une
caoaierie aérienne. L'illustration qu'en donnole
dessinateur Franck Tringley dans « Mecanix > est
ausai_ahurissante que devait i'‘étre pour le lecteur
de 1880 la « charge des lanciers-bicyclistes » du
ceiebre Robida, Souhaitons aeulement que ces
heros de l'avenir ne méritont pas seulement le
nom de < cavaliers > mais sussi el surtout celui do
«chevaliers», qn’ils unissent aux qualités techni-
ques de leur »rnw les qualités do caeur et d'e_sci:)rlt
-de la chevalcrie trad ti_unelle, dont [I'ideal
ananque dangereusemont a notra époque.

Autres nrojeis : Le char dassaut volant
<Lt-Col. Robert Rigg, assistant du chef d’etat-
vnaj > Maxwell Taylor et du genéral Gavin, chef
au_departement des Recherches, dans la Revue
anilitaire semi-ofiicielle ¢ Armor ») ; le sous-marin
-Dotant (U.S. Navy).

Ces trois projets sont-ils tributaires d’éven-
tuelies découvertes en matiere d’anti-gravitation ?

D’autre part, fa.n-il voir un rapoort entre
le tsous-marin volant > et Il suomarine space
'skip (1.151) dont Adamski nous donne une Dhoto
¢ans « Inside the _Sface shins » (cliche n° 4) ? Ce
-»apport est dotiteli*. En ruvaiicne. nous savons
ipar les livres de bord de naviros et uivers autres
témoignag s _ (vy. riotamment les _informations
glanées par Charles Fort deuuis le siecle dernier)
q ie des objets inconnus oui ¢té fréquemment

bserves au dessous de la surface des eaux, parfoie
V penetrant ou en sortaiit.

Per ailieurs, faut-il voir une relation entre
les S. V. et certains effets d’attraction, d'ascension
ou de lévitation qui leur soni attribuii : phénv-
mene Jansenn (1947), relaté notamment par
Jimnay GUIEU dan» 1l Les S. V. viennent d un
utre monde ” (p. 242), par le Cdt LENOIR dans
‘s L'espace »era-t-il "vaincu ? 7 (p. 91), phéns-
menes divers relaté» entre autres oar la reve»
““Saucerian” (réf. div.,années 1952 et ss.)?

Est-ce a ce _Phénoméne, quil fant attribuer
certames disparitions mystérieuses d'avions, de
navires, de personne», dont la presse est pieino
depui» lgngtemos, et dernierement encore la
diiparition du Joyita et _de rArakarinoa, preci-
sément dans les paragei ou fut observé versta
ménte époque un mystérieux sous-marin, pui» une
corvette inconnue ?

Nous reparlerons de tous ces fails, dont il
faut tout de méme tenir compte dans une étude
objective des S V., puisque nous avons affaire
la a des données precises et certaines.

U.R S.S. — La fasée 1.B.v. — Il semble
que ce naés ait misan point un engin record : la
fusée 1.BV., capable dalteindre [l'altitude de
200 km, pouvant disposer d'un rayon d'actioe
d’au moins 8.000 km, a une vitesse de 10 a 15.000
km-h Sa longueur seran de 20 m., son poids oe
30 4 40 tonnes, y compris 25 a 35 tonnes de car-
burant (kjronese et essence ?) et d'eau oxygenee.
Cabine de pilotage pressurisée au centro. Le 22-
nevembre dwrnier uue fusée 1.B.V. aurait emporté
uns bombe H expérimentaie jusque dans les para-
?es de I'llo Bennet (ores de ITie Wrangel, dan«
"Arctique) ou elle aurait été larguee et aurait
expiése (information A.F .P.)

COURRIER & COMMUNICATIONS

De M. Guy MONNERET, & Paris. — L’affaire
«FOriy a ébranlé pas mai de sceptiques, et la
fuiblesse des explications ofncielies a acnevé da
les couvai nere.

Cette apparition a_malgré tout rejoint les
»utres dans l'oubli, apras avoir ere, comme a
I'nabitude, l'objet d une enquele menée comme
tune enquete policiere : niagistraldment éiouffee,
«I cataloguée d'titie facou a peine ironique ;
« hallucination nropu.sée par un moteur de
300 ODO chevaux »...

Réponse i M. G. C. HONORE, Paris. —Ce
®'esi na» un entreiikt ni niénte un article mais tin
bvre auil faadran écrire nour liévelopoar et
¢neuter vote poini de vue. N >us avons en mains
¢*> uocum.iin q d vous r~uwfliraicnl ue jote,

tant ils accumulent les arguments et les preci-
sions en faveur de votre illése... Oui tout cela
est impressionnant, et nous nous acharnerions
avec enthousia»me a_ desCeller pierre par pierre
ces savaiites constructions si... nous n'avions plus
toi fait ue nous en tefiir a un ou deux arguments
ae base, neu noitveaux. Certes, et peu originaux,

mais _ assez sondes_pour que personne n'ait encore
reussi a les demoiir :

_ 1" 1l .nestDas un technician de I'aéronautique
qui admeitra la possibilite actuelle pour les U.SA.
ou IU.R.S.S. de fabriquer aes engins volanls
renondant aux cariicieristiques des S. V., notam-
ment . viles-e [norizontaie el ascensiouuelt),
acceiération ( oosiiive. negative. virages) silence,
aecoilage vellicai, rayon d'aciion, etc. Voytz, iur
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exeaiple, j'opinion de Reni Ladue a ce sujet,
dans I'ouvrage d’Eugene Famier : J'ai vu, de mes
yeux Vvu, une vraie S. v.

S’il en était autiemsnt, ces deux grandes puis-
sances ne s'ingénieraiont pas a perfectionner les
motours a héelices, a mettre au ooint U coup de
milliards d’'unité« monétaires des engine a décol-

vertical et des fusées.

Si l'un de ces pays avait réalisé la S.V.,ilne
s'amuserait pasa la' promener par containes d'exam-
nlaires ati-dessus de tous j«s pays au monde depuis
1947 ; catte exhibition anonyme n’aurait aucun
sens et sa prolongation aucune utilita.

Si de tels engins humains parcouraier.t le ciel,
ils participeraient a toutes los faibleases des in
-ventions bumaine» ils auraient des pannes,
leraient dea aiterrissages forcés, tomberaient ;
mime un dispositif de désintégration en voi en
cai d’avarie pourrait aVoir des défaillances. Sur
les dizaines de milliers de S. V. observees dans le
monde depuis 9 ans, une au meins serait tombée
sur une ville, ou dans un champ, elle aurait été
vue de pres par des citadins ou des paysans et
i'évenement se serait ébruité.

2*  Comment expliquerait-on I'observation
d'tngins en tous points semblables aux S. v.
Avant 1947, avant j’aviation, avant les premiers
ballone avant méme lo tout debut de I'ére techni-
que et scientifique ? Nous n’allons pas repasser
en rovue les queiquu 600 obx»civalions (pour le
moins) consignées dans les annales de la guerre
1939-45, dans les livres de bord de navires, les
récits d'explorateurs, la presse scientifique du
-19** siede et du début du SO™*, dans les documents
4pistolaires et littéraires, les chroniquis o'ticioEes
laioues ou religieusea des siedes antérieurs, dans
la littératuro de I’Antiquité jusqu’aux chroniques
pharaoniques, pour sarrétor la et ne faire état ni
des traditions orales africaines, americaines et
asiatiqwes ni deslivres sacrés judaiques et hindous,
dont [linterprétation souleve d’interminables
controversos preliminares

N’allons pa3 si loin et roconnaissons qu’en
1918, par exemple, la Russie, I'Allemagne ou les
Etats-Unis étaient incapables defabriquerune S.V, ;
-encore moins en 1903 lorsque les fréres Wright
parvenaient péniblement a s'élever de quelques
metres au-dessus ue I’herbe d’un champ.

(suite de la page 76)

Brown, notamment sa realisation du « con-
densateur volant ».

L’intérét de ces révélations est considérable
sur le pian théorique et aussi pour la lumiére
qu’elles projtttent sur un éventuel mode de
propulsion astronautique, lequel pourrait étre
<léja celui des S. V. (et sur lequel, avec un flair
scientifique remarquable, le Capitaine Jean
Plantier avait attird0 depuis longtemps j’atten-
tion, notamment dans son ouvrage La Pro-

Il «¢e peut dope que le M. |. B. soit persuadi
do la nature terrestre et de I'origine russe des S.V.,
msais il est certain que le M.1.B, se trompe, car
les S.V. existaient avant la Russie.

Toutefois, a force dt le répéter, le M.IL.B,
finira par avoir raison. Car il est bien évident
qu’au train ou se développent la science et la
technique humaines, un four proche viendra ou
Ameéricaine et Russes, Ostrogoths et Wisigoths
auront la possibilita de fabriquer des engins en
tout point semblables aux S.V, Et cela d'autant
plus vite que le bruit fait autour de Ces engins
insolites incite davantage les chercheurs, mense
incrédulos, a orienter leurs travaux vers ces formes
révolutioniaires.

Ce qui contribuo a brouiller la question, c’est
que depuis quelque 15 ans au moins la forme
lenticulaire et la voilure circulaire ont fait I'objet
d’études aéronautiques, de sorte qu'il est aisé de
declarer que les S. V. actuolles sont | aboutisse-
ment do ces recherches. Pourtant les disques
volants no sont pas plus un perfectionnement au
rond en carton des patissiers que I'hirondelle une
forme evoluée de l'oiseau synthdétique de Léonard
de Vinci.

En outro, si I'on explique ainsi les disques
volants, comment expliquera-t-on les « cigares > ?
Affirmera-t-on qu’il s'agit d'un dérive de la
manche a air ou de la harpo éolienne ?

Quant au témoignage d'Oskar Linke, il est
bien iragile, et, de toutes fagons, a moins d’avoir
recu dos confidences d'une haute autorita des
Services de llenseignements — ce qui serait grave
et mériterait explications| — comment peut-on
affirmer que t la description qu’il donne de I'engin
confirme ce que savaient déja quelques techni-
ciens » ?

Vos réfiexions n'en sont pas moins intéressan-
tos parce quo constructivos et désintéressées,
méme quand elles vor.t g l'oncontro des idéos
géniralemont exprimeos dans cette Revue, pout-
étre méme précisement a cau: de cela, en obli-
geant les partiians de la these extra-terrestre a
vérifier la solidita de leurs arguments.

Marc Thihoujn

Fulsion des S. V. par action directe sur
‘atome’).

Le sujet est trop vaste pour que nous I'épui -
sions aujourd’hui aussi y reviendrons-nous la
prochaine fois. (Vy. en outre, plus loin :
Nouvelles Internationales, « Les U.S.A, et
la gravitation 1).

Nota. — Ndus publierons prochainement
la suite de notre étude « EEnigme des satel-
lites > interrompue par suite de la maladie
de notre directeur.



CCNIFIEOEMB3EJ

L'aviatloo aotueiJe et Ja stibil-lealJon -

eurélev”e des avione, o
(Musée soctal, Paria, 1% avril |95_6?. — Nons
reere\tona I'imposstbilité ma.Leérislh Qli nous
nous sommes -
térence, captinnte, a la fols par ses aspec\i
humains et techniques, par les projections et
les démonstrailona ‘experimentales “qut 1'?Dt
illUBtrée et oar la personnalité du conferencter:

Charles de Rougé est un pignmier de I'aéro-
nautique, un oomoatiant courageux, un roa-
lisateur et uu homme de ceear. "Un des titres
auxqueLs il tleDL Le plus_ est oelui d’anoLeu éleve
et;ami de i'eniomolog”sie Henri Fabre, dont li
semble tenir le gout cte robsarvanea patienle
et la. modestie et elont l'influencta a pro'liiable-
ment ete importante sur r'orientaton de ses
recheréhes.

Pilote constructeur d'avions et hélicoptéres
depuis 1909 (hélicopter& de Rougé a une seule
hfilice_ tractive et sustentatrice, 1\.14), pilote
militaire pendant la guerre 11H4-18, Croix de
guerre escadrille O. 30, apres, 10 ans d'etu Jes
U'emptnnagu davions, il dépoae en 1930 un
btevtn de disposition surélevée d'empenuage en
dehors de loulbs poussees de I'aéroneC. 11~ réa-
lise le premier vol de IEly/roplan i élytre
vertical, Ii 14 mars 1932, puis ooudruit et essate
eH VoI dix proLolypes a Toussua et Maisselles
(aiterrissages sur place ; uérnonstraLioos fil-
mées), Il expose_au Sa.oqu de f938, tait la seoondt

uerre dans l'infanterie puis est atteoté 4
Armemerl pOur la realisaidon du projPCtile
téléguide Eiytroplan. tl na Ctsse depuis la fin
de ia guorre de travailler a In création de uou-
veaux prototypes en depil du dWioulLés aux-
quelles il doil faire face. o

Sa conlérence du 12" avril comprenait trois

parties :

INSIGNES. — A larequéte 2e plusieurs
do nos AmiS' la fab-rication d-un insigne de la
C.LLE.O. a été onvisagée ; elle sorn rhllsée si
Jes demandes se revélent eu nombre suffisamment
impOrtant. VeuiHeZ done nous fii:e voa CO'mmlin-
des tes maintenant. Pnx prévl! + 20Q Franos Ne
nan Verser pour I'lnstattt. Préciser : 1nsigll« bou-
tonniére ou avec broche.

RECHERCHONS exemplaires d'occulonde :

— J,es Soucoupes Volantes (gerard Héard).

__ L s soucoupes Volantes extstent (D. Keyhoe}/

- 1 1n20; 0 lt7 j)¢ 'a Collection '-Ahne)pa-
u, N » 1 teu.0e Non-.

deRoogén

rouves, dannoncer cette con-

. b partie. — 1Qtértt des recherches. indivi-
duellea el artiaa'naln en ratson du miliey de
travail de fanhan ; conmaissance d* son métier
eet souci de se perfeettonner, teeret de ses tra-
Taux assuré par 1l solitude ou il ae trouve,.
instiDGL de propriété et de orotedien léiale de
son travail inné chez l'ari :cj. oppositlon de-
Iindividu au groupe de recherches.

2-apartU.— preuve a l'appul (e ce qui pré-
cMe par I'expose rla sa decou'ferte de la stabi-
lisation surelevée djs avions, Expose de S's
trois brevets concefnant la di-posiUon d'un
unigue empennage d'avion ; 1-, dispositido
au-uessu.s de ioutes pGussées »rovanani. df>
lavlon ; _ ., poseiMIHé d'amélioration da vi(ll

pH la compensation des moyaus piqueurs gux
moyens oabreu.rs de I'empsnoa.?g suréleve ;
S\ ensellble e2nitLever de support d’empennage

suréleve. — DémonstraLi<m, par le texte des
brevets, que cel empennage est prevu pour étre
situe en _ point quelgongue et au—essus; da-.
I'axe longitudinal de l'avion. — <Comparaison.
dasdits brevets avec les avions sooiqudsaciuels.
demonu-aot l'identjé. absolue. — .Importane»
de cet expose pour le progres de I’:\non sous
toutes ses formes.

3m' partie. — Projectton de photographies
et de ftlrns de vol de I'Elytroplan et démons-
trations sur table (expériences de soufflerh
verticale a moteur electrique) permettant dé
oomparer le componemant ~diS maquettes
d'avions classiques et des EJiroplans. 1

— Nous sommes heureux &anmoneer @,Ue
Charlea de Rougé a rintention Cé refaire tmt
conf&ience sur ee sujet et nous prions oeux de N0S
lecteurs qui seraient désirwx a'y assister de bien
multili- NOUS |- faire savoir par carte, afin que
nous puissions (€S prévenir de 1« date.

— N"1 a7 d'ouranos.

Faire offrt a OURANOS sur simple carte.
Indiquer I'état des exemplaires et éventuellement
le N* d'un C.C,P. poiu reglement. .,

OFF'RONS exemplaires .d'pccasion de la col-
lection ¢ Anticipation ileuve Noir :

-Ne5,3,18, 22, 27, 31, 36,42. Etat neuf.

Et de Ia collection ¢ Angoisse , Fleuve J.oir :
Ne4. Etat de nenf. — = e

Ecrire 8 OURANQS, :wec timbre p. tép.
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Jean-Gaston VANDEL

EPONDANT aux préoccupations des philosophes
et hommes de science qui, a la suite de Bergson,
de Lecomte du Nodly, de Carrel, ont lancé un

cri d'alarme. aux civilisations et a I’humanité,. Jear.-

Gaston VANDEL, tout au long d'une euvre dont
chaque volume renouvelle I'intérét, exprime en
termes d'anticipation scientifique les données et les
solutions éventuelles du conflit qui se développe,
toujours plus aigu, entre les exigences de fa vie et
les créations de I'esprit.

If est aisé, pour peu qu'on ait sous la main une ou
deux planetes, un bon astronef et quelques scarabés
pensants, d'imaginer un agréable roman pour les
nuits d'insomnie. Plus difficile d'y mettre quelque
idée originale, et, encore plus, une pensée utile.

Le mérite de j.-G. VANDEL est que chacune de
ses auvres est un enseignement, ni prétentieux ni
simpliste, vraisemblablement éclairé par un fond de
connaissances ésotériques qui, discréetement, trans-
parait ¢a et la.

Ancien officier radio, expert en électronique,
psychométricien, J.-G. VANDEL est aussi un cheva-

GUVRES DE J.-G. VANDEL

Les Chevaliers de I'espace.
Le Satellite artificiel (épuisé).
Les Astres morts (épuisé).
Alerte aux robots (épuise).
Frontiéres du vide.

Le Soleil sous la mer.
Attentat cosmique.
Incroyable futur.

Agonie des Civilisés.

Pirate de la science.

Fuite dans I'inconnu.
Naufrage des galaxies (épuisé).
Territoire robot (épuisé).

AVENIR -
— ET ESPRIT

lier clinicien, qui souhaite l'intervention des Titans
accoucheurs de civilisations pour le temps ou I'Homme
risque de retourner a l'animalité en donnant. le jour
a une surhumanité de robots.

Il se fait alors pour nous cr.éateur de mondes et
inventeur d'espéces.

Puis tout s'estompe dans une apothéose d'avenir
car I'Homme dans son ensemble n'est pas prét a
recevoir la semence que ses Guides sont venus lui
apporter. Mais sa liberté demeure. Qu'il garde I'espoir,
qu'il travaille, comme ces Robots abandonnés du
territoire Mog, « pour un Homme qui va Vvénir »,
pour un Messie de r"Age Nouveau non pas plus intel-

ligent ni plus fort, mais plus honnéte, qui seul pe —
donner un sens a son labeur daUJourd ui.

Etre honnétes ; ne pas étre seuls ; avoir un chef :
telles apparaissent les conditions du salut, avant
un départ pour l'avenir auquel il est urgent que
Nous nous préparions.

Marc THIROUIN,
Directeur général de la C.I.E.O.

— Editions FLEUVE NOIR

Les Titans de I'énergie (épuisé).

Raid sur Delta.

Départ pour I'avenir (épuisé).

Bureau de l'invisible, Grand Prix du Roman de

Science-Fiction 1955.

Les Voix de I'Univers.
La Foudre anti-D (a paraitre).

Traductions en anglais, allemand, espagnol, italien
et néerlandais.

Tous ces ouvrages sont disponibles au Service de
Documentation de la C.I.LE. OURANOS, 27, rue
Etienne-Dolet, Bondy, Seine (France), au prix franco
de 270 fr. chaque. C.C.P. « Ouranos » Paris 10522.47.

SOUTENEZ OURANOS f/V SERVANT VOS INTERETS f

Vous lisez Ouranos et vous désirez le soutenir. Mais Vous ne save? par quel moyen. Avez-vous pensé a
utiliser sa publicité ?

Ouranos a des milliers de lecteurs, appartenant a tous les milieux, en France, dans I'Union francaise,
a I'étranger : industrié, commercants, paysans, artisans, employés, ouvriers, membres des professionslibérales,
fonctionnaires, artutes, etc...

Tous sont des esprits chercheurs, curieux, sérieux et éclectiques.

Quelle que soit votre profession, vous toucherez toujours la clientéle qui vous convient en vous faisant
connaitre dans cette Revue. /

Vous aurez réalisé a la iois une bonne action et une opération profltable

Nos tarifs d'insertion sont trés souples, adaptés a ves besoins comme a votre budget. Les emplaceaeents
sont a votre choix sans suppléments.

Ecrivez-nous, nous vous répondrons par retour.

OURANOS, 27, rue Etienne-Dolet, Bondy, Seine (France).

Le Directeur-Publiciste THIROUIN



